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Wij wilden een auto creëren 
die rijden weer plezierig maakt. 
De beste start is dan een blanco 
vel papier. Onze motivatie kwam 
van het verlangen om een van 
s werelds comfortabelste en 
meest inspirerende auto’s te 


bouwen. 
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De Roveh 75 is cm auto die aiidcr^ aanvcicll- Soepeler, chiquer, geTairmcerder, stiller. is liet rcsiilt.iat van een 
inveKicriiig van 70Q tniljoen pond Ln de iiicesc geavanceerde aiitateehiiick ter wcrcIdL De Rover 75 b dan oók van 
onder roe bovL'ii ïdeuw. Waiu hij is niet oiinvorpen 0111 ^alleen maar' te concurreren met andere sedans üi dcsEC klasse 
- hij is gecreëerd oin te excelleren. Met een rijgedrag en een rijcoinfort die uw verwachtingen ver re boven gani. 

























Een bron van inspiratie. 


BhiljaniI! Atrn>\ worden niet ontworpen litwr cciiipnters. zijn de cot realiteit verworden vLsie van gcïnspireenle 
ontwerpers; nieiiseii die van aiiio"s houden, cn van autorijden, ü ervaart dm ook direct dat bij de Rover 75 lIc 
beryder centraal staat - her is een auto niet een pctfccie interactie tussen bestuurder en techniek. Maar hij Wedt meer 
dati alleen pericctie, tiij biedt w'ecr rijplezier. J-n niet alleen voor u als bestuurder, nmr ook vtM>r iiw^ passagiers, 






hiLL Ttx:ï^fAANGEV^■NDE ^tuEo-oiitwcrpers zijn het over 
één ding cem: hel ontwikkelen vm een zo stijf mogelyke 
carrosserie is liet geheim achter nptiiiiiilc wegliggingi 
perfect rijgedrag, hoog^itnand interienrconifott en niaxiimle 
l>etrtHiwbaarhcid en levensduur. Van alle ingrediënten 
waaniit een auto bestaat, is stmcturele stijflicid en sterkte de 
belangrijkste van alIctnaaL Wij hebben de Rover 75 dan 
txik ao ontworpen dat op liet gebied van cartosseriesttjflieid 
een nieu we maatstaf is gezet voor een auto van dit type. 

Om dat te Ix'rciken is tiitgebreid gebruik gemaakt van 
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incegriteit. 


extreem scerk ïtaal: 40 % van iiet cjmossericgiewiclit. 
Door dc toepassing van plaatstaal met variërende dikte 
voor dc bodcniptaat en dc portlcrpanclcn zijn deze 
onderdelen sterk waar het nodig is en fiche waar het 
kan. Ook konden we zo gewicht besparen op kritieke 
pünten - bijvoorbeeld in de wielophanging. 

Doordat de carrosserie van dc Rover 75 sterker cii 
lichter is, kan dc wie (ophanging beter zijn werk doen, 
omdat het koetswerk minder ver^'ormt in reactie op de 
wieluitsbgen. Hierdoor kan de geometrie van de 


wielophanging veel lunwkenriger en gevoeligicr 
worden afgicsEeind^ waardoor u als bestiiiirdcr meer 
controle krijgt. Voor dc passagiers betekent het een 
stillere, nog comfortabeler ambiance. Het rijgiedrag is 
Immers stabieler en er worden minder trillingeii en 
rijgelniden aan het iiirerieur doorgicgevcii. 

Het is deze aandacht voor onderhuidse details die 
ervoor zoigc dat de Rewer 75 er rdet alleen fantasdseh 
uitzict^ maar ook inspirerend rijdt. 





Wat ónder de auto zit, bepaalt de 


Rij met de Roveh 75 over cen vcclciwiitk: wcg, 
cn u onrdL'ki :il zijn dyn-iinische c-ipadteiten. 
Zijn zelfvcTtckcruie hoiulin^ h hel rcHolwat van 
een gcrjffincertk' viacfapliiuigiiig die fijngevoelige, 
alerte liaiiJelluiilieiJ cüiiibincert niet een comfortabel, 
ontï^ianiien njgednig, J)e 'nieU}|>lutiiging ü genmkt van 
lichtgewicht jluiniiiiiiin in combinatie met i^peciale, zeer 
sterke staalswrtcn. I Xwir de bevcüCtgifig aan ^.nbfrarne^ 
knunen wij dc kleiin^e paKlnctic- cn EnüntagetoleniJitie% 
lianteren en de nitlijning van dc geometrie perfectioneren. 

Wij wHldcn een ,%tito creü^reii die zijn ^stabiliteit zon 
bchoLidcii onder alle dyiianiischc omstandigheden, zoals 
tennnen en accelercireiL Dankzij de 'aiid-duik' geometrie veert 


dc Rover 75 .tan de nKtrzyde niet phitseling in ak u 
moet remmen. En dc 'aiiti-duik' geometrie aan dc achteras 
vcHirkoniE dat de neus tijdens aceelerereii omhoog komr. Doi^r 
deze beide eigenschappen hcefi o dc Rovit 75 altijd perftxt 
onder controle, 

VQQRWl ELOPHAN Gi N G 
I )c vtïorwielophanging maakt gebruik van MaclHierson 
veerpc^eii^ Deze zijn lichter en coinpaeter dan .uidere 
s^-^temen, De schokdempi^rs zijn tiicE gas genilJ om u een 
soepeler, n^ïg Verfijnder njgetirag te bieden, zondet tial de 
demping tc zacht wordt. Daardoor zoti immers de 
handellvtarhcid In het geding knnneii komen. 





prestaties 


AC HTEIWIHLOPI I A NG f NG 
[\{j liet oucweqï v\m dc ^cliEcrwiclopluii^^ii^ ïsjti de liiatiitc 
Olim ikkclingcii toegqjüt vjji de rev^iltdoiinïTc Z-as, die 
zoveel bijval lieeft geka-^eii in de BMW 3-scrie. Wij Jiehlicn 
het Z-jii mirwefp liped^ial verder oiimikkeld voor cen peifetie 
samenwerking niet de vaorwielaandrtjvtng v,in de lU>vtT75. 

HESTUUING 

l>e Jiekniditigde besturing jiujJti gebruik Viin een 
Lindhcugekysteeiii mei een Snelle' overbrenging, waarbij lieï 
stinir iiixir drie omwenieliTigen hoeft re nï.Lkcn v^iii gclicel 
links naar geheel rrehrs. JJaiirdüor reageert de Koter 75 sneller 
en iiAu wkeLiriger op u w ctitnmando'Sp zonder dat hij te sterk 
w'orcli beïnvtiLied door oneffenheden in het wegduk. 


Ali5 m ELEKTOONISCHE REMKKACIITVERDELING 
Het andblokkeer fcmsysteeni (AiïS) riiaiikt gebmik van 
clektroiikdie Tenikrachtverdeliiïg (Elecfftinie Brake force 
Pisirihition - EBI >} om de reinkradiien a.in vemr- en 
jcluerwiriei] in baLiiu, te honden. Zo kimt u h.irder en sneller 
remnien, inntkr de reincapHidteit van atle vier wielen optimaal 
wordt heinit, zelfs vcxnrïLlac het ABS ncagcert. 

KLEKTKÖNrSCH E ntACriECONTKOLE 

J X’ elektronisdic tractiecontiole (Eleefixmic TriKtion Control 
- ETC) is een oprie in combinatie met de 2.5- cn 2.0-liter V5 
bcnzii^emoiorcii en niet de 2.Ü-titer coinmoii rail curlHxliesel. 
ITTC geeft de besruurder nog meer controle ovtrr dc auto. 
wMiiiicer het w^egd^k nat óf glad is. 











Comfort IS belangrijk, 
veiligheid is nog belangnjker. 



EEN STTiRK OMHULSEL 

De iojfwic anmoÊcric v^n lic Rover 7S biedt 
cei| tsmem srerke veai^idskjow roiid het 
mêericur. Hjertimhcen z]cir^ energie- 
jbsorbriTndr {kieuk^rljËOtm vi>or bci vif illg 
albrïriwrn nn de lxptilÊrR4ihli'nr 

* lil hef mttnrUT it Jwïif* * ill êlJ(.e vocreFirujjsiK 
een sprdik' vervtcTkitipfïbAf 

Een ‘ïinu vin, staal’ ninJ de fNOmctöpefiiftjjcn 
rajukt de vdligbsidaltïsüii ipüg uedecc. 

Bij een bötS 40 g ontgieiideleci de portacrefi 
aMEiMiiaaidkL de siicrke pomerÉamri 
voorkcnien dal de deuren klemmen. 


■ Sterke verUcale sE^fen eii de 
dorpelconsfrutfie bieden bescherming hij 
™ Mfttijding «géif de nank- l>eïe deJen 
£ijp» wer dkr gehele breedie ViïD de aufo met 
elkaar verbonden, zodat de botikradileii 
over de toüle bodemconitnirtie ^vrdm 
verdeeld. 


HlNNËMINZIJN WE 
ALLEMAAL ÜELIJKWAARDIG 

AUe ntpluben zijn voorzien varl ^^f órnale 

ve Êli ghi^i db^ neh e 

* AJIe itoelen hebben driepunti 
vetligbdcbgpürtk^ls met gonJelj|Ufuier& om de 
vMerking effectiever te rnaken. 

* AUe sfoeten InH^ben wcriielbapc hnofdsreunen 
om hef liiico van u-hipUd) te btt>erkeis hy 
céü adJirljding vojï ^hoeferL 

* |?e EirpLucen voof- en jchtcrin hebben een 
wigvonnig "anb-subniariruiig" element onder 




























U kunt 3^ alleen cmnlTKrtiibcl voelen, sAs u zieh ook veüag vock Dosironi hoch dt ïiowr 75 iiojui acntrve veLÜg)ïjdKi^tiJ.Ltrr|^^bi] ak ixit 
3üiTibtükkc(T rtnisysteeEn (AiSS) iitct elckEKHmclie rrEiikodicverdcliiig (Elc^^Inïtlkr Hrikc ^nx l>iimlHitiüii - Oiik een icct lscxj|' pL-micf 
VïüliglwkktiivraLi. I tij bcH.4uk[ <9rwr eeti idtïoiïdErrLijk t^rtno^irdc en kijcdt ^uiuid airbag vchIt bevruopder en vooqiofiSi'iipcT, piuh ï^J-iurh^iijpi 
vnqrin, 

DiUriijyM hiedt de Jlnver 75 ook op een .itubr puur ^'terfeae bcseliemun^ tejjcij lilektal. l-ikTWuTt ^nri^n een geavaneeenl alirmsy^rm en een 
elekiTomïelie KC]rEbjc4Jicnn};. 



her zdEu»eR. tberdoor ncemr de kans 
af dir k^nand «ider dr veili^ekk^onckli 
donrieha^ hj een fronde 

lleiTuurder ca vïierp.:K^ug^eF 
besdiermd door airh^ ka imur en dashboani 
in djfsor zirj-airkags in de nigleudng van Je 
voontucken. Spanknchtbcgrecucn up die 
veihgkn:JvgDnJets voofkomen lend door le- 
hogc kradalcn vin lie gonlek. 

Ak tipne vetkiijghare rt^ ttoofdaifb^ 
(lalljtable TLibubr Stmeture) bieden esua 
bnehermmg vnor het hociU Ln ^vaJ van een 
aanrijding Fr^^ti dr tlink. 


VElLtÜHËItJ IN 13£ HAbJiJ 

Ërn geavanceerd diebtalilann (niet 

SCM/TNO-goedgekcuidJn induHef 

oam.’hndrrkwekrr. k :>!^niLLiid iOp alle 

uiEvnehn^ï van de Ktvitr 75, 

^ I kï lyüeeni wtmit volledig op abtaiid 
bediend, met de ^Eender tn de eotllactdeutcl. 

« Het f^iitceiii wn^eül catiniiLi dc eigen eode> 
eiin tkuiki| 3 ulacke te vooekoiikken. 

■ De af^UTnddïcdiening bedient de ecntrilc 
vtfgnmtkhngen ^tiper-vergreiidclr' al 3 e 
poenrren donr de jMkmerg^vpctt aaik de 
buitenzijde en Ln het biterienr te omkoppelMcn. 


De afsundsbedkim^ heeft een 'j^ï-pflmcr- 
^-hakeEiiig' Deze oiktgreniielt aUeeik bei 
beituunJenpcirtiieT eik vooikiMTit daarmee dit 
atldetc personen zich emgewmat toei^ng 
Véneftinen nw de iwirn vb eeti van de oJidcre 
Ihwneien, Het i^eeni Imdt ixïk de 
inogelijkikdd ck^n alle poftiefen tege]ijk te 
amptmUkn. 

Het ïtandaaid aiarmiy^neemi beivaidcl niet 
alleen pottieini^ mofetkap en ko^rdekael 
{penmetnHrh], niaat met tpedale kkltraK^ 
vemoten cvk heE kntetieLtr (vciltanem5ch]l. 


























s u van dc stilte wilt 


ewoon een en 


indje rijd 





Dcxïk i>r jjTcn heen 7Jjn Rï-wciti ^Irijd licrwcnui 
geweekt: om him iixtcncunromfbit en T^ifïïiïcmciit 
Met het intericumntwerp va^n de Rover 75 lichheii wij 
het coïïcept van leiscojiifort een opvallend nioclrm 
hntje gegcvcïiH Wij hebben leder en hout gebmikt^ 
waardmr het geheel een tastbaar gitvoeii van soli Jireic 
knjgt. In conibiiLaciie met kiX^l^geüd elitoóin siiit^jat 
een ambiance die ihierjït modern oogt* inaar tegelyk 
warm ett uitnikiigcfid R, 





Een auto voor actieve 
automobilisten. Uiteraard met een 
hoog comfort voor inzittenden. 










COMRISHTAIiEL RF-liï^EN AtuiC ccntnul hij liet rijden in de RtiVcl: 75. 
Htft tiitrricur ts ontworpen om een tioog nive^iu van 'all-ronmf 
raffinentent Ir lïiedtn. O ktim Idéztiï uit éne uitvoenn|'eii. In 
volgorde van iiimtülingsniw^iu lijn dat de ftandaaTd-uinTCring, 
de Owh en de Sterling (zie jfliecEding hserondtr). Alle bieden ze 
standaard een locïnaange^nd nivcjn van comfort en uimisring 
in deze klasse. 


MET LUXUEUZE INTERIEUR van de St«j-ling is geheel 
met leder bekleed. AincondHioning met automatische 
temperatuurcontrole lAutomatic Temperature Control - 
ATCl ie ïtandaard, 

De voorstoeien zijn net als de achterbank In ieder 
uitgevoerd. Bovendien zifn de voorstoelen ultgerusl met 
stoelverwarming, elektrische stoetverstelling en 
kaartentassen tegen de achterzijde van dé rugleuning. 
Het exterieur van de Sterling onderscheidt zich door 
de verchroomde buitenspiegels, de mistlampen voor en 
de lichtmetalen velgen in multispaak Xrown’-design. 

Hffl Inïpivur vjpi ilQ' St9f1ln^ In tbKl^flnfid «tIpcHn liTwrtiaar nwi ■uEünullKhB 
Iranvnnftff, 













Oe Rov^r 7S Club ts voorzien van aircondrtiorting met 
aiitofnatiache temperatuurcontrole (Automatic 
Temperature Control - ATC) en de volgende extra 
uitmeting. De stoelen en achterbanN Eijn bekleed met 
'Speckle''velours« Dé make^iip spiegels in beide 
zonnekleppen zijn verlicht. E>e interieururtvoénni wordt 
afgerond met bekerhouders v66r en achlerr en 
elektrisch bedienbare portierrurten achter. Qe Club is 
aan de buitenzijde herkenbaar aan de unieke 
lichtmetalen S-spaaks 'Contour^ velgen. 








n een echte Engelse Club. 


MATEKilüIL CXIMFORT 


Alle uicv^ïcrtnj'rTi hebben een uit^bieide 

?iJtmJxirduiiTLucinj' viil intelligente JctiLb, 

Het sumrMrict, ^ Ituiïlrtaiigrtcp cti de 
px^kknnp TjjM nu^ le^lrr bekleed. Alle vijf 


de ;dipLut^en zijn veKijzien wt een in 
hüügte vrruellure hnufdüCieLin. Het 
ïvtiuirvt'iet ÏM verf.telba;ir iit liüu^e en 
tcngie^ en ik l^csnitidersstoel heeft een 
Icndcnsrciin. Voor óc vloer en 
Je ondciTijdir v^n de aiFiMdes hciTben we 
iiiiiirz;uk]‘i velontv-tapijc vsn hnge 
kwaliteit gciclecreerd. l>e lieniel en de 
ïoiuKkicppen ajn bekleed nies 
'Ojdiird-wif 

COMFOUTIN DETAIL 
He[ üiEürieur Is tijk vocrtLei] van cktoib 
die iiLi tiei het vet^liil nukeii vrKir tiw 
njcomtbrt op lange ritten. l>? imiMemien 
voor- en .uhtenn 7 tjn dik gcpolsrcttl cn 
vüontiei] vaji een liergvok, Tj zijn apiirtr 
leedaitipje^ met dgpi ni^ijidunkelijke 
regeling^ en oclitrL En snTidjt er nïel^ 
erger is iiv\ oen kruppe voeteimiiinic, is 
de vhser jehterin speooal cïnder een bock 
gezet om de hielen nwer minitc to gewn. 

LA TRAVrATA Bt J |0t> knvli 
Al rijiknd hiiMcren nur uw ftivi»irtcie 
nniaiek b een vjiii dc pltzicdgüc 
ii:n}nraenteii van het levtMi. Uircer vanaf de 
eensfe ftjien v^i het interieumntvfleq> 
Wlldeti wij een oJct^e^lisdu; nmjipevinK 
CTTi^ien Wiiariti de itiuïiek van het 
autüosystecin ijpdiiiaol tut zijn rtclit mu 
k<Mnenr V^jr de Reiver 75 7jjn drie 
versdiillende audkisystenien hesehikhaar. 

I >e liasisuicvoehng heeft 6 lukU-pirkeni. 
ineluidef aparte. ïn de putfieten 
ge'incegiecttie ‘twtrtcrs'. l>eóc zorgen 
ervtxir dat n zelfe de incesr verfijnde 
inuziekpauQge& kunt Itnien zonder dat u 














hrt voUinic te hanJ hoeft tc ïet^n- HfE 
tweede nivc:Lll. hel "AiliEu [vjck", llcvft 
ntcer ftiiicdchi cii vcmici^n en. imwikt 
fwipe extra Weeters^' vixir ïitt lu.ijiïErr]:>lex:icr 
Viti de jiehcrrpaiaigiers. Lle CDp-uitVöeriiig, 
liet ’Siudio jïickV i& het nestiltïuf i'on 
on.^ diftrctie .■unieiiwcrlciiii’ met hel 
jjESfjemlisecrde HiPi-iiierk lianiiaji/ 
kifdoMr Mei 10 Uihliiprekeni en een 
l'k'kanaak llVI witn einclveritierker is dc 
gehiidskwahteit diisilaiiig tbr n het vcrsdül 
knnt Iwien tussirn een Fendet en een 
Gibmn, ot tiïiiACii ecu YjninJua rrt ecll 
Stcitiway. 

IN Ni-RL IJ KI- UUST 
We bebhcTi ervuor tljl het 

inierteur zelf zh> goed nuigelijk iü 
geïsoleerd v^n de iHiitenwi^rey. Zo 
er hïjvonrheeld eeti geluidslHltetenil, 
vollcdip diild>el schutbord tnwn tk 
mcitomiinste en het intenenr- En jlle 
portjeren z^n voorzien Vjii driti^Hidigc 
'«aie-of-rhe-jiV portie rnïbhenï, en van 
veel dikker glas dan normaal om llel 
interieur te iMjleten van verkeersgelindeit 
cn windgeruis. 

DE SFEER IS ALTIJD RERFECH" IN 
DE CLUli 

Ztswel de Club als dt Sterling ^ijn 
standaard nitgemst niet acrconditionnig 
met aüErmiiaEiMzIie teinperzmiireonTitile 
(AiitoiTianc Teniperature Contrei - 
ATC). In tegenstelling tot conventionele 
airconditioning-in^^bbEï, die alken een 
kcH.detide werking hebben, knni u niet 
de antomaiitclie temperatnurtoiattok 


ajin beide zijden predes Je gewenste 
teiiipcr.ittinr in hef interieur instcïirti. 
ATt: cotitrolecrc vervolgens constant de 
renij^Kraninr en regelt dcKC zonodig hij. 
Hierdtmr kunt o zich volledig 
eoneeUTiiereii op hei rijden. 

RERSOONLIJKF KEUZE 
Met ■Per5H::iïial Line^ lieden wij u de 
mogelijkheid ohi een persooiilijik, 
kleurrijk intenenr voor nw Rewer 75 te 


eieren. Het is verkir^g{baar in 
coniNtiatie nier een select gamma van 
czmiKScriekleurcn. Naast de siaiidaard 
inicrieurklenren biedt 'Pc rsonal Line' 
twee extTi rinten voor zowel de CUih 
ak dc Stcrting, Samen mei het 
ümvangnjksre Rover acocMoires- cii 
opticpTogranima ooit biedt dit u de 
mogelijkheid om predes ów pcrusonlijkr 
Rover 75 samcïi te siellen. 


Modern comfort 










IS standaard. 



De standaanduïtvioefing van de Rover 7S is bekleed in 
^OxfDrd^vekuits en voorzien van een royale tiHnistins^ De 
lange lijst van ïnterietntletails omvart een met leder 
twkleed, in liooete en lengte verstelbaar stmirwielp een 
bergvak tussen de voorstoelefi met zacht gepolsterd 
dek^lt hoogteverstelling en lenderrsteun voor de 
bestuurdersstoel, en eielcbis^ bedlenbare porUerrurten 
voorin. 












Hiii IS MtT MOlïEiLNl: fcïluiolo^c? ïtüy. stcciL; Jiiel gr Kikt tyin ten 
pnatrrwtl fr p.>ntwikkrbïi dal tk kr.-ithi, diiurrujiiihcLd cii frajic 
iiimuiing v^Fi lioiit k^iii rvr^nami. iXit is-dao ook lir rcckiï ikt wij 
hei licbbcii gebruikt als iiiccgnul ticci va» het dashboard van de 
Rewer 75, Mkl alilcvn a]\ ccii eüSinicnsdH!; ruc^'üegiiig+ irujf ab 
reii hoold-bcstariddccl i» de coiïstnictie, 11c gcp^ïliti^erdi* 
wnttclmiicrtlioiiicii -ibAtrltiiig Itsupi uwr Je vüUe breedre van de 
cockpit c» vnrmt cc» Mihriefc gcJisiingcco,l accent 'm liet interieur 
vaii de ALito. 


IX' Ênstniiiicistrn syuilKiliscrieii <lc '^icr vjn Je l\iwc r 75. 
LX- iviJïcrpLitcn zij» xowcE kladdek als motie nin net aIs een Juiir 

uurwerk, en itefce» pertr^ jf lege» de WüitelnorcitliüiJieii 
omlysringr Tussen de snelhcïd.srnetcr en de coerentellcr hebben 
we eeii LCD-displav opgej^onseii d.tr iiiformatie geeft cwer de 
kilometerstand, de buitcntcnipenictiuif en ïctfe itei Aantal 
kilüiiierers tot aan de wïlgendc oiiderhoudsbciirt. Met i» hotjgte 
en lengte versfelhafc sfüiifwael van dr kover 7S is petfea in 
oveteensten^ming ntel het dadiboard-iiut^'erp. Naast de aithog 


Hout. Een van de meest geavancee 














voor dl" Ixscuurüfr IwHir htr ook dniktoctïi'ii voor dt K'diciiini’ 
vjn ïtiTi jttJifisysJtéeirt cn (indicii ^ÉtiionTecfd} voor dtf cnüic 
coiimil- 

U 3;ii]t nicrkcn dat er ook voldoende ber^ïnifcnire is. Jn het 
oiiiicnife JecI vaü het d^lilHïjrd viliilr u een ^roie plmdiené, 
een bekciiionder cn cen iksliboanika^lji. met vcrchr%>ontdc 
li 2 iidj^ep. I>ii k grotvE :ysenoeg oin geinakkelijk al uw 
w«Tidcv(,i|le spullen op te Kcr^'n^ die u met in hét zidic ivili laicti 
ik u de auto parkeert. 


In de miikknanwde viiwk u de iKdUening vaji het 
aiidÏQïiysleeiii en de tetnpemtiEur- eia veiitibderq^eling. Onder de 
t;emifï>rrjbelc* gepoWrde ann^ieiiu nissen ile vuurstoelen beviiid;r 
ïich nog een betgv^k. Vetdet h et nog een cbkcomolc* Oit is A 
nei zo*^! hoogtepunt v^n design als het (kslilioard. Het bevat de 
seh;ifceb;ir^ vnsgr de iiiteneurvcrlichEiiii' en dt luar liiikü eii rcchcs 
gerichte kaAttleesbiiipjes. 


rde materialen ter wereld. 



htHitm lUimwtfll €fi haultn p^Mnno^ zt|n ah acnuoln v*fKrl}M)bMr. 









lïj! 75 Ziïti ti9irMf<trpiGfl( S 

écu at:htcrii^ciK]i:* gcdiditr: v^ itijiiLt, t-ftldcïnlc 
prcswncs. tik v iu dr v\vr mcitnrün ni twee traiisims^&io 
i?^ het muluat van «inc ‘hLiiii-C' V 4 I papivr^ln^riJi'ritig 
viii hei Uovcf 75’Orirwcrp. De motoren ?ijii d,i irbij m 
een geheel nieuw ontwik kelingscentruin 'gcbtïreirn Lii 
omdat keuzevTijlici J een grote tol üpcetr bij de Rover 
75 kunt tl voor n^igcnocg elke motor iiaasit de ^tnidaanJ 
versjielUngïbak iwk kiezen vewr een automariM, lir 


transmissie. 
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gebruiken we lichtgewicht 





















motoren. 


HoFwrL wrj’R McrniRvi-itMor.F.!^ goe-P 
lSi> ijs het rcJiiccirn vm het 
itiertoï^wclit iiïith.NK’iii zo liolaiigrijk. 
Met de lleiizhicii.ii;]torcn vi}C*r de 

Riwer 75 Jieldwji onze onrwerjvnt twklc 
dtx'lstclliiigcn gerealiseerd. I>e 2,5- en 
2,0-liter Vfi-niotoren, <rii de LSdher 
viercilindcr zijii :illejiiaal e;irianEeKi vaji 
Hovcr's hekronïule K-serie 
nK>Torciïfaiiii]ii\ Ecrn geheel aiLiitiiniiitn 
ontwerp Jat alotii wordt geroemd 
vanwege zijn vermtig^^n. a-ndement, 
eib opvallcEbd lage gewicht. iJt 
motorblokken ïijn ticlit genoeg om niet 
ë^n luand op te tillem iets ckt 
obideiikbaar is hij een meer tntdirioiieel 
gietijzeren alternatief. 

Alle JiH-jforen vijor de ktiver 75 zijn 
ontivorpen om dc Iniidige Enropcie 
cniiwienonnen een srap voor re blijven. 
De etiitssies liggfn nu il ver ojiJer de 
toeliomstige normen die naar 
verwachting iii 2UiM zulten nignAii. 

VERMOGEN EN RAFFINEMENT 
i )e 2,5-liter Vü És dc krachtigste 
ntororvafi^tiE; en de jongste onnvlklceliibg 
van een hcpnx'fd onnvcq>. l>oorgt‘hnhk 
te luaken van het alleriiLeuwste 
clekminiiiL'he mototmanagetnent., van 
vier bovcnliggcndi: nokkenassen. en vier 
kleppen per dlindcr, k-vert deze motor 
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177 pk en een krachtige 240 Nin bij 
4ÜOO rpin. 

Kct Mieeei van dit ontweq^ heeft 
geleid tot de onmikkefing van dc 
nieuwe 2,ü-li[et Vfi. l.>eze motor k 
spedfiek voor dc Rover 73 ontwoqjen, 
klif hedt een funiplesse en rahlnemeni 
dat ónmogelijk kati worden gehaald niet 
ile over^Tg^-nd nxrgrpaste 
viereÜLndettnototen niet dezelfde 
eilindennliEHul. l>e V-voitn heelt een 
aantal wKirdelen voor kleinere mntoren. 
zoals bijvoorbeeld de dynamisclu- halanv 
die het rcsnltaat is van <le iay-init’ van. tie 
zes cilinders. Als u ;d eerder een V6 hebt 
geteden, tLni zu it ii de sc^uplesse en Je 
tocrengredge narunr van dit soort 
niototeiï weteti te waarderen. 


VAR IA HEL IN LAATSYyrREM 
Heide Vtwnuirorcn zijn ook nirgenisr 
met het nieuwe varbbelc inlaaf^ystcem 
{Variahle Intake System - VIS), djt in 
prinelpe drie verscItLlIetide lengtes s^ati 
het inlaabpmihtuk in ëcn isn Als het 
Miotortsicrciïtal toeneemt, reduceert VIS 
pr-ügtesiicf de lengte van liet 
iiilaaïspnhrsmk om ïirte ko^spelpieken re 
reahsertm over het tocrenbereik van de 
tliutor. Dat heicketll flat tl dei^geW'e 
ntltijd over genoeg trekkracht bcsdiikt. 
ongeacht liet nïotorToerrnQl. 
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I3l ANIÏEHF. TWtr MfTlï^KEN m llrt 
pni^^ninnu lirbbcn lissn i'igïciï iiïi1iviiliu?le 
kwiliK-iet-n, w.uidoor zf pcrfca gf^scliikr 
ïijn vioor dc ciscii vjïi bcsriiiirdeft dw 
Mïwcl ccn hoog rcndcnjcnr als ccii Wiiik 
wtf n Tf waardcirn. 

I Je I.H-liDrr vicrvitindtT lijiiniotinr is ik 
iïiitwikkcliiig vati her K-icrie 
iiioforonrsvt^r^f. Dexe itKicoreiijatiiille b. 
ii3nM(kir['< akïii geroemd vjiiwege stijii 
i^'ndeïiKHl cn klle respotis. 



L3lil&EL->>RESTMTI15 
Mis»Jlieili tiVLxt IixM gnHibllc ctrrbetöoH vutI 

bewaard vuor dr iikuvi'e 2/J^litcr 
dicselnMïCnr. 13c7.c iiiaakr gebruik vm dc 
ilïcüimiF aïmj-nrai nil-hoTKLi^nHlvifiliidllg 
nidKx!ütii|]Tt’s{}r-hcxdirii'ïk om iikt 
AxM. ccit ilug htïgier a'riiJeiiiei]t te k“vicTmH 
i]iMf üv/k het dit nomiaa! is 

w^hcliouckn aan hcijsrijiemotoretir Ik 
oomjiicHi nül-Eicehmrk maakt weel liogere 
tilipjitJrtikJHris müïgL'tjjk. vt-aardcKif lirt 
ratEnecueriC ioc;Eiccn]| eil lut 
hrniKlitnfvctbmik en tic eniissit^s van 
idiaddiikc nidiatgassen daten. Mair hef 
beLui^jkvrc rcrscliil nwt corivciinonek 
dewrliTititoTrn is ik cflidcTK)- van het 
^ivaneecrdc tilindcrk^ip-tiiif\sfr|\ Ik vaji 
ajumininin genuikte silindcrko^i minkt 
gchniik van vk'rkkppenteehniek om de 
bert longrlijke omsrandiglieideti te eretfreii 
ttm Jht Iwand^toMncht-iiieiïj^icI te 
vcrhiandcii. | hcnkxir neemt het vcniiogni 
senkr toe en wvsfïlen dc uidjat|ïiissen 
sehonct. 

VERMQCpBNSI^E HEO^ 

Naait iic siandaani a^ivrnrieniele 
Imjd^esdoitlwkk S^sfrsnelliiigsKik b de 
lloirc.T 75 mk vcrknj^uiif met een 
geavana'eidc jua>]njtisethe tran^mi^e. 

|>e 14osvr 75 is SLimeJijk de eersa* 
vooT^icJaangwircvcri auto die woiiit 
aangdxKlcn met cen comjitiae, 
dwarsingcboyWik 5-cnps autottukit. 

Ekzc myuniissie biedt de Ix^iunJer ideE 
alben de keLizeniogehjkhdd ciJr dik 
schkikc^^rogratnniaV maar geLimkkt uok 
djti dgeii matiagcment ak een ‘ïesek 
zintiitg' otii liet sehaketgedrag oon be^it^kk 
specitieke onisiaiïdiglieden aan ie pausen. 
Een .'>rra^>s jumriiatlsdrie tran.sini5LS3e 
geeft een lieteie wtdelb^ van ik 
osvrhrriigüig^wrhüfklijigeti dan k 
traditionele 4-cr4'»s autiïnuEetL Daatitirc 
piofireerc u van een akcrer sdiakelgetlrag 
en eet^ ki^t lirinikttiftTHimik. 














o* mitstndibhefwi' tfaniAHB&lfr hun dne 
i^hBkBl|mgi?iffnrn«'« vpgr oprtlnurii IHHtlltlt#. 


ALTTÏJMATISai 

SClIAKI-iraOGIlAMMA 

McF ccn ée kctizt^hc^nilirl 

kunt w kiczü^iï voor ccii vnii ik‘ drie 
;»UT:oiTiadsclK' «clukclprogmitiiuj's^ 
Norm;»iilp Sport en Wïiïcit. 'Ntmiiajl" u [lc 
M^niiMnl-stiHiul van tk Jiiutiniiuf en hierin 
krert Je tr^nninkvic üilriKl n^i ïiet 
uitschakelen vak liet atiitjei. Iit Jii 
pto^aniina speclrdt? 

tninipulirr een ^fotc ml. Het itun^i^einenr 
\^3t' l)ijvot;ïrhcehl wanneer n regen eedi 
Iwnvel 0|>ri|clt, of WiirinetT li een 


Hiiinlianger ttekr Dv ^'hikelpiLiiiei] 
wonkn djii jungep^isr jan dtic speeifcke 
onTfirjinliglieJen, ii Je anto noj* 

Ix'ier ueiJlt eoiitnilc heelt eiri u Ju% nog 
tnecr nntxpanncn kunt rijden. In 4c 
"SfHïrr’*ManJ whaketr 4le rranuniuie piiN 
hij eeu huger roeretiekl op, iner ah 
lesulcijüt een beieir iceelcT^tic en een 
aJerrer njgetLcig. En het ‘Winter’- 
prugradiirna wondt iwj bijïcni.“ ünelhc4i:ii 
s>pgiesieli:ikf ld «in de kansisp d^wsrslippcn 
u|> gLid wegilck tc iniiiinialis^MX'n- 



Onze nieuwe auromatische transmissie 
heeft 3 versnellingen. En cenzesde zintuig. 






Wij geloven in keuzevrijheid. 
Daarom biedt de Rover 75 u zove 





l>c' lUwrr 7S is nnrwtirpcn uns ii rifcr id'lc^cnKrid vc 
l)it:4k'ii Qin dr s|icafiot|[: cxjct aan uw wttjh^ii aan 
tc passen. Zo kunr u nier iiiizoiubnn^ vatj Je 23-1 iccr 
V6 alle niüiorcii coiubiiiereii met hetzij een 
haiidge^lukeliie versnellin|j;>bjk. Iieczij ren .LuUiniaEisrhe 
transmissie. Op ife 2.S Vfi is ttr aurmnaat standaarti 
f 1.8, 2.0 V^i rn 2.0 liirbiKliesel zijn verkrijgbaar in de 
ititviicriiigcu 'SïainLiaab en 'Club'. De 23-hrcf Vfi- 
motor kan alleen mei Jc "Stcrling'-uirvocring vs-orden 
gecombitieeril. Én met vier versLltillciidr intenciirtinteii 
cn eeti enomi programma optie^p en aecessoires,^ fiecit ii 
met rcchr keuzevrijheUk ü ztth onulekkcn tbt er geen 
andere auto ts die: zoveel rnogclijkhrtlen biedt oni uw 
perNEiunlijkhdd tc etaleren oh dc Hnver 7S 

el mogelijkheden. 
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“Een auto waar le na het 


parkeren nog eens naar omkijkt.” 



RICHAR!) Woolley 
Chief Designer Exterior 
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